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MERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5 JACTA N° 01/26

LXXIX REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE TRABAJO “TRANSPORTE”
(SGTN"5)

Se realiz6 en la ciudad del Asuncion, Republlca del Paraguay, los dias 17 y 18 de
junio de 2026, la LXXIX Reunion Ordinaria del Subgrupo de Trabajo N° 5
“Transporte” (SGT N° 5), en ejercicio de la Presidencia Pro Tempore de Paraguay
(PPTP), con la presencia de Ias delegacuones de Argentina, Brasil, Paraguay y
Uruguay.

La delegacion de Chile participé en su condncuén de Estado Asociado de acuerdo
con lo dispuesto en la Decision CMC N° 18/04."

La Lista de Participantes consta como Anexo .

La Agenda consta como Anexo |II.

El Re;sﬁmen del Acta consta como Anexo |l

La PPTP dio la bienvenida a los Estados Partes, Estado Asociado, al sector privado

y a las instituciones publicas paraguayas presentes y transmitié los saludos del

director nacional de Transporte, Luis Femando Gonzalez Ocampos ausente por
motivos de salud. , , B

orgamzacwn de la presente reunion.

Durante la reunién fueron tratados los siguientes temas;

1. PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DEL TRANSPORTE TERRESTRE

1.1.Estado de la propuesta de Revision de las Resoluciones GMC N° 65/08
y 26/11

a PPTP introdujo el punto sefialando que la revisidn de la Resolumon GMC Ne°
'65/08 (pesos y dimensiones) sigue pendiente en la rbita del SGT N° 5, mientras
que la Resolucion GMC N° 26/11 (conformacion de flotas) ya esta concretada.
Asimismo, consulté a las delegaciones sobre los avances en la extensién de
longitudes a 19,30 metros y las configuraciones automovileras. Igualmente, informé
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que Paraguay trabaja en la actualizacién de su normativa interna, demorada pog
cuestiones legales, y que se encuentra en proceso de internalizar la Res. GMC N
02/26 MODIFICACION DE LA RESOLUCION GMC 58/94 PRINCIPIOS
GENERALES DE ACCESO A LA PROFESION DE TRANSPORTISTA Y SU
EJERCICIOS EN EL AMBITO DEL MERCOSUR (DEROGACION DE LAS
RESOLUCIONES GMC Nro. 14/06 y 26/11). Finalmente, subray6 la importancia de
notificar formalmente estas intemalizaciones a la Secretaria del MERCOSUR para
actualizar los registros del bloque.

La delegacion de Argentina informé que las actualizaciones normativas para
extender el largo maximo a 19,30 metros y a 23 metros para vghmu]os
automovileros siguen su tramite administrativo avanzado mediante la modlfquu@
del Anexo R del Decreto 779/95. Asimismo, estimé que proximamente se notlflqara
formalmente su aprobacion. Igualmente, coincidié en que el fin Ultimo es armonizar
los criterios de fiscalizacion para evitar trabas operativas. Finalmente, respecto a la
Res. GMC N° 26/11 la que encuentra en proceso de internalizacion, sugirié ‘r,et|rarla
del temario activo una vez que los paises comuniquen su debida incorporacion y se
comprometié a presentar un cuadro comparativo detallado de las longitudes como
anexo para el andlisis del grupo.

La delegacion de Brasil present6 el borrador de |a propuesta de resolucién regional,
que consta como Anexo IV, y ratificé su postura de defender las dimensiones
principales (largo maximo del equipamiento y de ia plataforma de carga) excluyendo
las dimensiones intermedias o internas (como la distancia al pemo Rey o
voladizos). Igualmente, argumenté que incluir cotas intermedias genera severas
dificultades a los fabricantes y expone..a los transportistas a sanciones por
discrepancias de pocos centimetros, Finalmente, mostr6 preocupacion por el hecho

de que el proyecto de Anexo R de A‘rgentinra_,si contemple . estas mgdigasr

intermedias.

La delegacion-de Uruguay informé que contintia trabajando a nivel interno en la
incorporacion de las modificaciones previstas, para lo cual resulta necesario
adecuar la normativa nacional vigente. Indico que existe un proyecto elaborado que
actualmente se encuentra a estudio de los organismos competentes, estimando
posible alcanzar avances significativos antes de fin de afo. Asimismo, sefiald que la
propuesta nacional contempla determinadas restricciones vinculadas a las
dimensiones internas de los semimremolques, particularmente en lo relativo a la
distancia entre el pemo rey y el ultimo eje, por considerar que dicho parametro tiene
incidencia directa en la interaccion del vehiculo con la infraestructura vial y en los

radios de giro. En tal sentido, sugirié analizar la conveniencia de considerar este
aspecto en el ambito regional.

La delegacién de Chile informé que se encuentra actualmente trabajando en la
revision de las distintas configuraciones de vehiculos, con |a finalidad de modificar
Su normativa, sin embargo y a propésito de las anteriores intervenciones, solicita a
la delegacién de Argentina que, atendido el avanzado estado del trabajo de analisis



de su regulacién nacional, que se consideren los pardmetros que se han trabajado
en los Ultimos meses en el ambito de este Sub Grupo, en particular la omisiéon de

referencia a dimensiones interiores, por la dificultad que podria generar su posterior
fiscalizacion.

Con relacion a la Resolucién GMC N° 26/11: Las delegaciones tomaron nota de la
internalizacién por parte de Brasil y de los avances de las demds delegaciones,
instando a remitir las comunicaciones oficiales a la Secretaria del MERCOSUR para
su registro definitivo y retiro de la agenda.

Con relacion a la Resolucion GMC N° 65/08 (Dimensiones): Se acordé incorporar
como anexos al acta los documentos técnicos aportados por Argentina (propuesta
del Anexo R), que consta como Anexo V, para realizar un estudio comparativo
regional en la proxima Comisién\‘;\Tecnica o Grupo de Trabajo de Pesos y
Dimensiones, buscando resolver la divergencia sobre las medidas intermedias.

Finalmente, con relacion a Tolerancias de Peso la delegacién de Brasil solicité
reincorporar fonnalmentelel analisis del tema, asunto que sera tratado en las
préximas reuniones técnicas bajo la Presidencia Pro Tempore de Uruguay.

Sobre este asunto la delegacién de Uruguay manifesto que, desde un punto de
vista técnico, la tolerancia constituye una consideracion asociada al margen de error
de los instrumentos de medicion y no una autorizacién para transportar peso
adicional. En consecuencia, expres6 que la armonizacion de tolerancias requiere un
analisis tecnico mas profundo, dado que los distintos paises utilizan sistemas y
equipamientos de pesaje diferentes.

2. INFORMACION DE LOS GRUPOS AD HOC Y LAS COMISIONES SGT N° §
La PPTP prosigui6 con el informe de los Qrﬁpos Ad Hoc y Comisiones.

2.1.Grupo Ad Hoc para vehfculos especiales y limitadores de velocidad
(GAHCITV)

La delegacién de Argentina, en virtud_de los trabajos realizados y las posiciones
manifestadas por oftras delegaciones, respecto a la imposibilidad de la
implementacién de limitadores de velocidad, solicité que se retire del temario el
tratamiento del limitador fisico obligatorio en los vehiculos y solicité consolidar
posiciones a favor de la seguridad en el transporte, poniendo énfasis en generar un
estudio sobre la posibilidad de implementar accesos desde los organismos de
control a nuevas tecnologias disponibles en el mercado como son los sistemas de

gestion de flota u otros altemativos y mientras tanto reorientar y afirmar los
esfuerzos en el ejercicio del control.
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Las delegaciones de Brasil, Paraguay, Uruguay y Chile tomaron nota de la SOILCItui:
de la delegacion de Argentina, acordando volcar los esfuerzos del grupo hac :
soluciones tecnolégicas modernas de gestion de seguridad vial y modificar e
nombre del grupo con el fin de reflejar de manera més fiel la complejidad de sus
tareas actuales. Se ‘elimin la referencia exclusiva a "limitadores de velocidad’,
ampliando formalmente su alcance y denominacién para Grupo /\d Hoc para
vehiculos especiales y seguridad vial en el transporte y asi actualizar la
estructura institucional del SGT Ne 5.

La delegacion de Brasil presenté un proyecto con dos propuestas técnicas, que
constan como Anexo VI y Anexo VII, de relevancia para el bloque:

* Inspeccion para Vehiculos Especiales: Plante6 la necesidad de crear un
Certificado de Inspeccion Técnica Vehic’"ylar especifico para vehiculos de
dimensiones especiales (CITVR) que, por sus caracteristicas estructuralg’s,
no pueden someterse a las lineas' convencionales de -inspeccion
automatizada. Para estos casos, propuso un modelo de inspeccién
cualitativa y visual con un registro detallado de aquellos items que no
resulten verificables de forma automatica.

e CITV Digital: Se presenté una propuesta para implementar una version
digitalizada del Certificado de Inspeccién Técnica Vehicular (CITV). El
sistema propuesto operaria mediante cédigo QR, contaria con funcionalidad
sin conexién (fuera de linea) para facilitar los controles en ruta, y seria de
caracter optativo respecto del CITV fisico, pero con igual validez. A futuro, se
garantizaria la interoperabilidad: entre todos los paises del bloque, para‘lo -
cual se sugiere unplazo de implementacion de 36 meses.

-La Delegacion Argentina presto conformidad a la propuesta de modificacion con

~ relacién la Resolucion GMC N° 32/09 presentada por la Delegacion de Brasil,

referida al Certificado de Inspeccion Técnica Vehicular (CITV) para vehiculos
convencionales y especiales (CIT-R); con relacién a la determinacion de los campos
se dio intervencion a la Direccién Nacional de Vialidad, la cual expresd su
conformidad con los modelos propuestos. No obstante, solicité Ia incorporacion del
item “Longitud de Articulacién”, por considerar que dicha informacion resulta de
suma importancia para determinar la longitud total de los vehiculos especiales al
momento de evaluar y otorgar los correspondientes pemisos de circulacion.

La delegacion de Uruguay coincidié con el interés de los temas presentados por
Brasil, pero sugirié una estrategia:metodolégica distinta, consistente en separar la
iniciativa en dos resoluciones independientes: una abocada exclusivamente a la
regulacion de vehiculos especiales y otra dedicada al desarrollo técnico del CITV




digital, para no condicionar un tema que esta mas avanzado con otro qué va‘a llevar
mayor tiempo de desarrollo en virtud de lo expresado por las demas delegacuc.m.es;j
Asimismo, informé que, al igual que ocurre en otros Estados Partes, el servicio de
inspeccién técnica vehicular en Uruguay se encuentra concesionado, por lo que
seria necesario analizar juntamente con los operadores involucrados el alcance de
los cambios propuestos, particularmente en lo referido a los vehiculos de
dimensiones especiales. No obstante, expres6 que observa favorablemente la
iniciativa y considera viable el andlisis para su implementacion.

La delegacion de Chile comparti 1a iniciativa de dar un tratamiento amplio al tema
de la seguridad vial, en cuanto no s6lo involucra al transporte de D s S
que también al transporte de carga. Con relacion al sistema de inspeccién técnica
vehicular, menciona que ella ya se|practica y el foco es la revision basicamene
visual y los certificados que se é?ﬁife_n cuentan con una verificacion electrénica
incorporada al documento. it

La PPTP manifest su_predisposicién para evaluar las propuestas pr'e,sentadas,
aunque sefalé que a nivel nacional existen ciertas limitaciones operativas en las

empresas concesionarias que actualmente prestan el servicio de inspeccién técnica
vehicular en el pais.

Las delegaciones acordaron recibir de manera formal la propuesta presentada por
la delegacion de Brasil en materia de CITV Digital y el certificado especial (CITVR).
Finalmente, las delegaciones se comprometieron a analizar el documento
internamente, realizar sus respectivas contribuciones técnicas y remitifias con el fin
de consolidar un texto nomativo unificado para su tratamiento en la proxima
reunién ordinaria. . e iy

2.2.Grupo Ad Hoc de Agilizacion Fronteriza (GAHAF)

" La delegacion de Paraguay informé sobre los resultados de la reciente reunién de

agilizacion fronteriza, la cual conté con un bloque combinado de aduana y
transporte, abordando el Operador Econémico Autorizado (OEA) para la modalidad
terrestre y el modelo operativo de control. En dicho encuentro participaron

Argentina, Brasil, Paraguay, Uruguay y Chile, reuniendo a 21 servidores publicos y
21 especialistas técnicos del BID y PROCOMEX.

También, destaco que los objetivos centrales fueron construir una visién regional
compartida, fortalecer la confianza interinstitucional, identificar interdependencias
entre paises, impulsar una cultura colaborativa de gestién de riesgos y generar
apropiacion de una hoja de ruta de implementacion. Finalmente, recordé que este

proyecto daré continuidad a sus trabajos a través de una serie de proximas
reuniones virtuales.
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La delegacion de Argentina destacé la necesidad de abordar la agilizacion
fronteriza en dos niveles complementarios. Por un lado, un nivel inmediato y
operativo que atienda los problemas cotidianos que transmite el sector privado en
cada paso de frontera, mediante trabajo conjunto publico-privado. Por otro lado, un
nivel sistémico y estructural orientado a soluciones de mediano plazo que
involucren digitalizacién . y simplificacion de procesos, tales como-el CRT
electronico, el MIC/DTA electrénico y la integracién de datos. Igualmente, subray6
la importancia de contar con datos confiables para evaluar el desempefio y tomar
decisiones correctas sobre la problemética fronteriza. Asimismo, sefialé que el
modelo a seguir son los controles integrados, indicando que las migraciones ya
trabajan en ese sentido. Asimismo, inst6 al sector privado a comunicar la
problematica especifica en cada paso de frontera para trabajar tanto en soluciones
inmediatas como en procesos mas ampllos de agilizacién. Finalmente, respecto a la
reunion técnica regional realizada, en :San Pablo el 26 de mayo, la delegacién de
Argentina informé que particip6 a través del director nacional de transporte de carga
y prefirié que quienes asistieron presencualmente realizaran el relato. No obstante,
destaco la relevancia de los temas - tratadosen dicha reunién —controles
integrados, gestion coordmada de riesgos y facilitacion del comercio— tanto para lo
operativo inmediato como para lo estructural.

La delegacion de Brasil hizo referencia a las discusiones previas en San Pablo
sobre la necesidad de estandarizar la tara de los vehiculos. Informé que, tras una
revision técnica, constataron que el MERCOSUR ya cuenta con una norma
aplicable e internalizada por los Estados Partes: la Resolucién GMC N° 60/19
(Reglamento Técnico sobre Clasificacion de Vehiculos), la cual derrogé la
Resolucién GMC N° 35/1994 originada en el SGT N° 3. Igualmente, detallé que
dicha resolucién define conceptualmente la tara como el peso propio del vehiculo
con sus fluidos y un minimo del 90% de combustible, .herramientas, accesorios,
rueda de auxilio y extintor, pero.sin conduictor, pasajeros ni carga. Asimismo. sefialé
que actualmente existen duspandades operativas en los pasos de frontera (ACl), ya
que algunos pesan la tara con el conductor a bordo o con el tanque a la mitad. Al

- Serun reglamento técnico y no impositivo o de fiscalizacion aduanera, Brasil sugirio

redactar un documento o acuerdo formal que recomiende a las administraciones
aduaneras la adopciéon unificada de este criterio de medicién. Finalmente,
complement6 que la misma norma define el "peso en orden de marcha" (que si
incluye al conductor), sugiriendo que este concepto podria ser el mas util y
adecuado para reflejar las condiciones de_circulacion real del vehiculo durante las
fiscalizaciones en frontera.

La delegacion de Uruguay coincidié en que los insumos y avances logrados en
materia de gestion coordinada de fronteras deben ser replicados y tratados de
forma especifica dentro del ambito de transporte del GAHAF. Expresd sus
expectativas respecto a la elaboraciéon de la hoja de ruta regional e informé que la
comitiva uruguaya estuvo integrada transversalmente por la Direccion Nacional de
Transporte, el Ministerio de Economia y Finanzas, la Direcciéon Nacional de
Aduanas y el Ministerio de Ganaderia, Agricultura y Pesca. Elogi6 la metodologia



empleada en los talleres, la cual contemplé reuniones internas de diag”ést'co POk
pais, luego mesas sectoriales y finaimente un trabajo conjunto entre agencias con
competencias afines (transporte y aduéna). Finalmente, pondero positivamente las
préximas instancias virtuales resaltando I importancia de incluir al personal
operativo que trabaja directamente en ‘el territorio y en las fronteras, a _f|n ge
balancear las soluciones normativas de mediano plazo con las necesidades
practicas e inmediatas del paso fronterizo.

La delegacién de Chile, complementando lo informado por la delegacion de
Paraguay, agregé que una de las conclusiones de la reunién que se |rev<§ a cabo
recientemente, destaca que seria jmportante identificar proyectos piloto en
determinados pasos fronterizos, con indicadores que sean medibles y evaluables,
de manera tal, que de resultar exitosos pueden replicarse en otros puntos.
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2.3.Grupo de Trabajo sobre Transporte Terrestre de Mercancias
Peligrosas en el MERCOSUR (GTMP)

La PPTP recordé que en la.ultima reunién se acord6 una proérroga de 120 dias para
la aplicacion de Ia fiscalizacion punitiva, la cual vencera el 31 de agosto de 2026.
También, sefialé que subsisten problematicas en torno a los certificados de
aprobacion de los cursos de productos peligrosos, dado que cada Estado Parte los
emite bajo sus propias modalidades. Aunque el acuerdo permite la modalidad virtual
(surgida en pandemia) manteniendo la misma carga horaria, las mallas curriculares
difieren en profundidad. Finalmente, las delegaciones ratificaron su compromiso de

estudiar con sus especialistas un modelo Gnico de acreditacion para la préxima
reunion. g e

La delegacion de Argentina felicité la presentacion del seminario técnico realizado

por la delegacion de Brasil, tomandolo como base de capacitacion para la CNRT y
la Subsecretaria. También, apoy6 la proroga de 120 dias de la fiscalizacién

_..-punitiva. Igualmente, informé que trabaja en un grupo publico-privado para notificar

e instruir a los dadores de carga, quienes comparten responsabilidad legal con el
transportista. Con respecto a las "zonas grises" planteadas por CONDESUR, la
delegacion de Argentina 'sugiri6 que las dudas generadas y manifestadas por el
CONDESUR sean de tratamiento en el presente punto en las siguientes reuniones
para dejar una posicion consensuada en aspectos grises o de poca determinacion
de la norma, y una vez acordadas sean incorporadas en las fichas de fiscalizacion
y evitar la arbitrariedad en ruta. Finalmente, sobre los cursos, aclaré que en
Argentina ya no rige la LINTI, sino la licencia nacional de conducir con un certificado
adjunto gestionado externamente, pero aceptara evaluar un formato unico para
facilitar el control fronterizo, ante la autoridad responsable de su emision.

La delegacion de Brasil coincidié con la delegacién de Argentina en que es
necesario algun tipo de prorroga del plazo-para el inicio de la fiscalizacion punitiva.




Propuso redactar "notas de esclarecimiento” oficiales y utilizarlas como base para la
elaboracién de las fichas de control, No obstante, plante6 tomar la idea de la nota
de CONDESUR en e sentido de que se otorgue una prérroga Unicamente para
aquellos temas en los que existe necesidad de armonizacion entre los paises,
pemmitiendo la fiscalizacion Punitiva para el resto de los aspectos. En ese marco,
presentara a los paises una propuesta que indique con precision cuales son las
infracciones aplicables a partir del 1.° de setiembre de 2026. Asimismo, solicit6 a Ias
delegaciones que evalten la propuesta de armonizacion de los cursos de
conductores presentada en la reunién anterior.

La delegacion de Uruguay agradecit los insumos técnicos de Brasil y solicité que la

presentacion realizada por el sector privado sea incorporada como Anexo Vil al
|

acta para visibilizar las inquietudes de los operadores. Igualmente, comparti6 la

necesidad de replicar la metodologia de las fichas de fiscalizacién para el &mbito de
mercancias peligrosas. Finalmente, Ia delegacion de Uruguay asumié el
compromiso formal de convocar a este grupo de- trabajo al menos dos veces

durante el préximo semes"t::fe bajo su PPT.

La delegacion de Chile adhiri6 a las felicitaciones por el seminario técnico y
respaldo las conclusiones del grupo de trabajo.

2.4.Comision de Armonizacion de Procedimientos de Fiscalizacién de
Transporte Internacional por Carretera (CF)

La delegacion de Argentina respaldé él uso de las fichas de fiscalizacién como una
herramienta técnica esencial para unificar criterios y eliminar la arbitrariedad de los
inspectores en ruta. Para garanti ).avance:realista, propuso un esquema de
trabajo por etapas ' ose a cerrar un primer lote de 5 a 7 fichas de

sla‘proxima reunién plenaria y validarlas posteriormente con el sector
r 0. Asimismo, respecto a la manifestaciones de las delegaciones de Brasil y
~ Chile sobre la retencion de unidades, defendié con firmeza la potestad soberana de
aplicar medidas preventivas de retencién, como la guardia y custodia,
argumentando la estricta responsabilidad en pemitir circular a un vehiculo que no
cumple con las condiciones basicas de seguridad vial cuando se dan los siguientes
supuestos a) la seguridad operacional; b) la aptitud técnica del vehiculo: ) la

cobertura asegurativa; d) la legalidad del servicio; e) la habilitacién del transportista;
f) la habilitacion del vehiculo.

La delegacion de Brasil sostuvo que las fichas evitan interpretaciones subjetivas de
la norma y sefial6 los excesivos costos del procedimiento de "guardia y custodia" en
Argentina como un claro. ejemplo de las asimetrias operativas que afectan a los
transportistas. Propuso avanzar formalmente en bloques de 5 fichas por reunién,
aclarando que tienen vigencia e implementacion inmediata por ser instrucciones
técnicas que no crean nuevas infracciones. Para agilizar el proceso técnico y legal,




presenté un proyecto de Resolucion GMG, que consta como Anexo IX, y §ugin'é
que el Grupo Mercado Comuin autorice de forma previa a la Secretaria del

MERCOSUR a actualizar digitalmente los anexos en la web al cierre de cada
encuentro.

La Delegacion de .Uruguay consideré6 razonable la propuesta de gvanzel
inicialmente en el analisis de un primer conjunto de cinco fichas de fiscalizacion,
entendiendo que ello pemitira alcanzar resultados concretos en los proximos
encuentros técnicos. Agregd ademas que Su cuerpo inspectivg evalub
favorablemente Ia metodologia de fichas elaborada por Brasil, sugiriendo, no
obstante, analizar la posibilidad de simplificar su redaccién para facilitar su
utilizacién practica por parte de| los fiscalizadores y minimizar riesgos _<’je
interpretaciones divergentes. Finalmente, propuso que la Comisién de Armonizacion
de Procedimientos de FiscalizaciéH“l“ébncentre prioritariamente sus trabajos en la
elaboracion y revision de las fichas de fiscalizacion, tanto las vinculadas al ATIT
como las relativas al transporte de mercancias  peligrosas, sin perjuicio de
incorporar casos practicos!.o. problematicas puntuales planteadas por los Estados
Partes cuando asi se co sidere necesario. Asimismo, solicité que la propuesta de
Resolucién GMC presentada por Brasil circule entre las delegaciones y planteé la
conveniencia de consultar a la Secretaria del MERCOSUR respecto del mecanismo
juridico més adecuado para Ia actualizacion de sus anexos y la implementacién de
los resultados de estos trabajos.

La delegacién de Chile mencioné que a ropésito de la armonizacién es relevante
considerar la posibilidad de incorporar una modificacion al Protocolo de Infracciones
y Sanciones, que permitan notificar dir‘e'Ctamente a las empresas cada vez que se
cursa una infraccion, con la_finalidad “de “permitiles  que puedan ejercer

oportunamente su derechoa defensa.

,:;_,.-.-=::"2.§;'C"c‘>'misi6n de integracion de informaciones de Transportes de

Pasajeros y Carga - Sistematizacién de datos (CIIT)

La delegacion de Paraguay report6 que los inconvenientes técnicos iniciales en el
consumo de datos con Brasil fueron subsanados con éxito utilizando herramientas
SOAP Ul e implementando la tokenizacién de seguridad. La PPTP destaco la
importancia de tomar el ejemplo de produccién de Argentina y Brasil para avanzar
con celeridad. No obstante, aclaré al foro que la Direccion Nacional de. Transporte
se encuentra en pleno proceso de mudanza edilicia, lo cual genera demoras
operativas transitorias en el traslado de su infraestructura y sistemas informaticos.

La delegacién de Argentina celebré el significativo avance alcanzado por sus
equipos técnicos y legales tras sucesivas reuniones bilaterales en abril y mayo.
Anunci6 formalmente que el 23 de junio el web service de transporte de carga entre
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Argentina y Brasil entrara oficialmente en produccién, pemmitiendo una Riimers
etapa de convivencia con el tramite formal para monitorear el sistema. Destacé que
el objetivo a futuro es incorporar este padrén binacional a las aduanas para
automatizar los documentos MIC/DTA, bloqueando de forma sistémica a cualquier
vehiculo que no esté permisionado. En cuanto a la lista de pasajeros web, informé
que Argentina la implementara de forma obligatoria para sus empresas nacionales
de transporte internacional como mecanismo de facilitacion fronteriza, y que la
CNRT se encuentra facilitando el desarrollo de las APIs necesarias junto con
gestiones prioritarias en los centros de frontera.

La delegacion de Brasil confirmé el éxito conjunto con Argentina para la salida a
produccién del médulo de carga el 23 de junio. En el plano técnico con Paraguay,
Su experto en sistemas ratificé que|la proxima reunién de pruebas se realizara el
proximo 23 de junio para ajustar I‘ééi“b‘rocedimientos de intercambio de licencias y
modificaciones de flotas, manteniendo la est?ategia del bloque de consolidar
plenamente el area de cargas antes de iniciar‘céﬁ'fpasaje(os. Respecto a la lista de
pasajeros web, la especi“g‘l;igtla_, en el area informé que el desarrollo de la API de su
web service ya esta completamente concluido por el sector informatico; sin
embargo, aclar6 que Brasil se encuentra aguardando las directrices de su Autoridad
Nacional de Proteccién de Datos (ANPD) para definir los protocolos de seguridad, el
tipo de datos transferibles y la necesidad de un acuerdo especifico antes de iniciar
las pruebas internacionales.

La Delegacion de Uruguay felicité a las Delegaciones de Argentina y Brasil por los
avances alcanzados en la implémentacion del intercambio electrénico de
informacién mediante Web Service, destacando especialmente la definicion de una
fecha de inicio para su puesta en.funcionamiento’luego de un prolongado proceso:
de pruebas y andlisis:técnicos. Asimismo, valoré los progresos informados por
Paraguay.en‘las pruebas realizadas con Brasil.

Adicionalmente, informé que mantiene ‘coordinaciones con la Delegacién de Brasil
para la realizacién de una reunién técnica en los préximos dias conforme a lo
acordado en la reunién bilateral precedente. Sefialé que Uruguay ya dispone de
mecanismos de intercambio de informacién entre las autoridades de transporte y
aduanas a nivel nacional, pero consideré fundamental que dicha interoperabilidad
se extienda a los demas Estados Parte para avanzar hacia el objetivo comun de
fortalecer los controles mediante herramientas informaticas.
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2.6.Grupo  de Trabajo sobre Transporte Terrestre S€ Mercancia
Peligrosas en el MERCOSUR (GTMP)

La PPTP informé que, en este semestre, no se realizé reuniones del GTMP.

2.7.Comisién de Especialistas de Transporte Maritimo del MERCOSUR
(CETM) -

La PPTP informé que, en este semestre, no se realizé reuniones del CETM.

2.8.Comisién de Transporte Ferroviario (CTF)

La PPTP informé que, en este seme’ tre, no se realiz6 reuniones del CTF.
\‘ ;
3. RASTREABILIDAD DE EQUIPAJE (RESOLUCION GMC N° 54/18 “REGIMEN

DE IDENTIFlCACION‘1 DE EQUIPAJE APLICABLE A LOS SERVICIOS DE
TRANSPORTE INTERNACIONAL DE PASAJEROS POR CARRETERA)

La PPTP sefial6 que, en términos generales, todos los paises del bloque se
encuentran incorporando y utilizando la normativa de identificacion de equipajes o
marbetes.

La delegaciéon de Argentina informé que en el afio 2026 implementé una nueva
resolucion nacional ST Nro.4/26 que* sustltuye el modelo de emisién centralizada
por parte del Estado por un enfoque basado en |a verificacién efectiva de resultados

por la propia empresa. Explico que el sistema otorga libertad a las empresas para ..

fijar su propio modelo de marbete, siempre que se garantice de forma fiscalizable la
trazabilidad - “(vinculo pasajero-bulto), la integridad, la disponibilidad y Ia

. verifi cabilidad de la informacién. Propuso formalmente un proyecto de modificacién

‘e
«

regional centrado en los articulos 3 (equipaje despachado en bodega) y 4
(legitimacion del equipaje de mano) para eliminar el esquema rigido de etiquetas

adhesivas obligatorias de la anterior Res. GMC N° 54/18, que se adjunta como
Anexo X.

La delegacion de Brasil Manifest6 que esperara a recibir formalmente el texto del
proyecto de Argentina para realizar su andlisis técnico y evaluar posibles
complementos adicionales. Informé que su legislacion interna ya cubre la mayor
parte de las premisas de la Res. GMC N° 54/18 y que actualmente se encuentra en
la Directoria Colegiada de la ANTT un nuevo reglamento internacional para su
aprobacion, el cual afade items relativos a las siglas del pais de origen, la
inviolabilidad del sistéma de seguridad de los marbetes y la obligacion de mantener
los datos en el sistema por un plazo de 5 afios disponibles para la fiscalizacién.




La delegacion de Uruguay informé que aguardara la propuesta por escrito dg !a
delegacion de Argentina antes de adelantar opinién definitiva, aunque en pnncipio
la considera viable considerando Ia practica que las empresas de transporte de
pasajeros de su pais aplican en la actualidad en este tema.

La delegaciéon de Chile informo que desde’el 2024 se implementd la obligatoriedad
de las empresas de buses interurbanos de entregar un comprobante por cada buito
o0 maleta, identificando nombre del pasajero y nimero de asiento. Se debe agregar
a lo anterior una némina de pasajeros que incluya el numero de comprobante de
cada bulto, la cual debe quedar disponible por 180 dias para eventuales
investigaciones del Ministerio Publico.

e
Las delegaciones de Brasil, Rair:%guay. Uruguay y Chile tomaron nota del
compromiso de la delegacion de Aijgentina de presentar formalmente un proyecto
de resolucion para modificar los articulos 3 y 4 de la Res. GMC N° 54/18, quedando

las delegaciones a la espera del documento escrito para su evaluacién técnica.

4. TRANSPORTE DE ENCOMIENDAS - (RESOLUCION GMC N° 28/05 “NORMA
RELATIVA AL TRANSPORTE DE ENCOMIENDAS EN AUTOBUS DE
PASAJEROS DE LINEA REGULAR HABILITADOS PARA VIAJES
INTERNACIONALES?”)

La PPTP destaco que el transporte de encomiendas es un modelo de negocio
altamente solicitado por el sector privado regional. Lament6 que el Comité Técnico
N°2 (CT N° 2) no haya tratado esta tematica en su dltima reunién, por lo que sugirié
que el SGT N° 5 solicite formalmente su tratamiento. Reafimé el compromiso-de
Paraguay de llevar adelante un plan piloto conjunto con la Republica Argentina para
avanzar operativamente en la materia.

La delegacion de Argentina auspicié la plena implementacion de la Resolucion

GMC N° 28/05, sefialando que las demandas del comercio electrénico actual exigen
este servicio. Explicé que la modalidad puede ser integrada y monitoreada
digitalmente en su totalidad por los sistemas aduaneros (SINTIA) de la misma
manera que opera el servicio de courier o el transporte aéreo. Reafimo la
instrumentacioén de una prueba piloto con Paraguay para validar los procedimientos
aduaneros y generar antecedentes técnicos para el resto de los paises.

La delegacion de Brasil manifesté que, tras mantener una reunioén en Brasilia con la
Receita Federal y otros organismos, dicha autoridad fiscal adoptd un
posicionamiento firmemente contrario al transporte de encomiendas en autobuses
de pasajeros. Por consiguiente, informé que Brasil no puede acompariar el
desarrollo o la actualizacion de este punto en la agenda, por lo cual remitira un




u situacién y quedando a la espera de

oficio formal a las delegaciones detallando s
uay para una futura

los resultados del piloto binacional entre Argentina y Parag
reevaluacion.

cién para avanzar en un esquema
ra lo cual se encuentra coordinando
do y con la Direccion Nacional de

La delegacién de Uruguay expresé su disposi
piloto o experimental bilateral con Argentina, pa
reuniones interinstitucionales con su sector priva A
Aduanas a fin de estructurar una propuesta operativa clara 'y pasos a seguir.

La delegacién de Chile indicé que sigue con atencion el desarrollo de la norma y

recordd que el factor mas complejo radica en la confecciéon e lmpl'eme_ntacuqn
aduanera del "manifiesto de encomiendas”, lo que suele generar reswtencua
n expresado interés en este

institucional. Confirmé que las empresas chilenas han ex| :
servicio de pequefios paquetes, ya que representa un ingreso complementario
relevante, sobre todo en temporadas de baja deManda de pasajeros.
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5. SUBROGACION Y REi’ETICION DEL SEGURO DE LA CARGA

La PPTP inform6 que el debate técnico se encuentra radicado en el Subgrupo de
Trabajo N° 4 (Seguros). De acuerdo con lo comunicado por el representante de !a
Superintendencia de Seguros del Banco Central del Paraguay, el tema esta pajo
analisis y el SGT N° 4 otorgard una respuesta formal durante la préxima

Presidencia Pro Tempore de Uruguay, una vez que dicho foro se reuna.

__subrogacién y advirtié que Brasil evalta la aplicacion de medidas de estricta

reciprocidad legal (no como represalia, 'sino para igualar las condiciones de trabajo
de los operadores). Sostuvo técnicamente que, si la norma obliga a dar cobertura a
los terceros subcontratados, las compaiiias de seguros simplemente recalcularan el
precio del riesgo, incrementando las pdlizas sin oponerse al servicio.

La delegacién de Uruguay que se encuentra trabajando en una propuesta para
aportar a la solucion de esta problematica. Subrayé el interés de Uruguay por
conocer como aplican las clausulas de subrogacién los demas paises de la regién e
indicé que asumira ‘el compromiso, bajo su préxima presidencia, de recabar y
socializar formalmente el informe final emanado del SGT N° 4.

La delegacion de Chile realizé una aclaracioén técnico-juridica rememorando que la
problematica surge porque las redacciones de los acuerdos de ministros sobre
seguros de responsabilidad civil de la carga son antiguas y no definen con claridad
quiénes son los "asegurados”, dejando desprotegido al transportista subcontratado
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frente a las aseguradoras. Explics que, dado que no es viable convocar @ una
reunién de ministros para modificar el acuerdo base, la salida juridica correcta 63
incorporar estas modificaciones como un "Apéndice" del ATIT en la Comision del
Articulo 16, ya que los apéndices no requieren la tramitacion de un protocolo
internacional. No obstante, alerté sobre un obstaculo en el derecho de §egur051 un
subcontratado (tercero ajeno) carece de un ‘interés asegurable” nativo ante la
compaiiia emisora, lo que juridicamente faculta a las aseguradoras a rechazar el

pago del siniestro si ho se parametriza adecuadamente esta condicion en la norma
del bloque. '

Las delegaciones acordaron mantener el tema en agenda a la espera del informe
técnico del SGT N° 4 y aguardar su tratamiento en el marco de la Comision del Art.
16. ]

i
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6. PARTICIPACION DEL SECTOR PRIVADO |
Un representante del C{q‘rf\‘}‘g_ejo Empresarial de iffansporte Internacional de Carg}as
por Carreteras del MERCOSUR y Chile (CONDESUR) realiz6 una presentacion,

que consta como Anexo XI, y expuso su preocupacion sobre la situacién en qué se
encuentra el sector privado actualmente.

Las delegaciones agradecieron la presentacion e intercambiaron opiniones sobre el
tema.

i
!

7. SGT N° 14 “INFRAESTRUCTURA”

7-1-|nf0r>m§_.‘.,»de_'.lopé'l'a'tii;lvidad. del Nuevo Puente de la Integracién
e -(Presidente Franco (PY) - Foz de Iguazu (BR)

La delegacién de Paraguay detallé que el puente opera actualmente en un horario
restringido de 22:00 a 05:00 horas exclusivamente para el cruce de camiones en
lastre, debido a que el transito atraviesa el ejido municipal de Presidente Franco,
que es una ciudad pequefia. Una comisién mixta se encuentra evaluando adelantar
dicho horario a las 20:00 horas y habilitar el transporte urbano internacional de
pasajeros.

Respecto al circuito comercial, se acordé con Brasil que las cargas menores saldran
en lastre por el Puente de la Integracion e ingresaran a Paraguay por el Puente de
la Amistad. Este esquema busca subsanar las asimetrias reclamadas por el sector
privado, obligando a esta modalidad a adecuarse y cumplir con las exigencias del
ATIT tras negociaciones bilaterales que involucraron a la ANTT, Receita Federal,
Policia Federal e Itamaraty por el lado brasilefio, y a la DNIT y la Cancilleria por el
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. atifico que la
lado paraguayo. Con relacién al puente sobre el Rio Monday S€ ©

: i a
liberacion total de los horarios del Puente de la Integracion eSt?,suPeS;t::iequa
finalizacién de esta obra vial, la cual registra un 37% de ejecucion Z los fondos
estimada de culminacién para abril de 2027. La PPTP aclaro qzde i
provienen netamente del gobierno paraguayo y que la demora o8y bre una zona
complejidad de ingenieria, ya que se estan construyendo 18 pilares $O

puramente rocosa.

La delegacién de Brasil coincidié con el informe de la delegacion de Pa?gu%)g
sefialando que las discusiones contintiah ‘activas en la comusn‘;q mixta ded oz =
Iguazt y confirmando que las dificultades del puente de la varlante Monday s
netamente técnicas de ingenieria y'r”) un problema presupuestario.
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7.2.Presentacion de la Termiﬁ%n" de Cargas de Presidente Franco (ANNP)

La PPTP se limit6 a recordar que este punto corresponde a una presentacion
técnica que los repregep%antes de la Administracién Nacional dg Navegacion y
Puertos (ANNP) ya habian expuesto formalmente ante las delegaciones 4urante la
reunion pasada. :

7.3.Informe del Proyecto Nuevo Centro de Fronteras Puerto Falcon (PY) -
Clorinda (AR)

La PPTP anuncié la convocatoria a Ia_flfi,cl:‘_itacién publica intemaciongl finapciada a
través del FOCEM para la elaboracién'del proyecto ejecutivo de meJoramlentg del
centro de fronteras de Puerto Falcon. Finalmente, se informd al foro que existen

mesas de negociacion vigentes para establecer un Area de Control Integrado (ACI)-

ubicada en el lado paraguayo, respondiendo de este modo a los histéricos reclamos
de agilizacion realizados por el sector privado regional.

7.4.Informe del Proyecto del Segundo Puente entre las Fronteras de
Puerto Falcén (PY) - Clorinda (AR)

La PPTP informé que este item no pudo ser actualizado en la reunién debido a que,
por razones de fuerza mayor, los especialistas técnicos del Ministerio de Obras
Publicas y Comunicaciones de Paraguay no pudieron acompaiiar a la delegacion
en la jomada. :

7.5.Informe de los Trabajos del Corredor Bioceanico Vial (CBV)

La PPTP informé que restan Unicamente 27 metros para unir la estructura del
puente internacional que conectara las localidades de Carmelo Peralta (Paraguay) y
Puerto Murtinho (Brasil), estimando que las estructuras se encuentren fisicamente a
fines de este afio. Igualmente, se explicé que la unién del puente esta condicionada



a que Brasil finalice |as correspondientes obras de terraplenado en el lado .(,je
Puerto Murtinho, Ya que técnicamente no es viable cerrarlo sin esta adecugcmn
viales previas. Paralelamente, las Cancillerias discuten si el complejo operara con
cabecera Unica o doble; el gobierno de Brasil ha solicitado formalmente es_tablecer
la cabecera en su territorio, lo que facilitarfa sus procesos internos de licitacion para
culminar los accesos de tierra pendientes.

8. SEGUIMIENTO Y ACTUALIZACION DEL ACERVO NORMATIVO DEL
MERCOSUR

8.1.Actualizaciones en el Marco de ALADI (Comisién del Art. N° 16),
Acuerdos alcanzados ,‘,F!l,’
\{

Las delegaciones informaron que no fubo avahces con respecto al tema en el
presente semestre i T e

il
9. INFORMES DE GRADO DE AVANCES DEL PROGRAMA DEL TRABAJO
2025- 2026

El SGT N° 5 elevo a consideracion de GMC los Informes de Grado de Avances del
Programa de Trabajo 2025-2026 correspondiente al primer semestre de 2026 de:
Comisiones (CF y CIIT) y del SGT Ne 5, los cuales se encuentran en la plataforma
SIMy constan como Anexo XIl.

10.0TROS TEMAS . oot SR
10.1.Multas

La PPTP anuncié que la Camara de Diputados aprob¢ la ley que internaliza el
protocolo de reduccibn de multas y la remiti6 al Poder Ejecutivo para su
promulgacién. Con este avance, todos los Estados Partes del MERCOSUR han
completado plenamente la intemalizacién de la norma.

La delegacion de Argentina, que recientemente intemalizé el protocolo de reduccion
del valor de las multas, mencioné la necesidad de realizar consultas formales ante
la Secretaria General de la ALADI para buscar altemativas de aplicacion operativa
inmediata. Propuso explorar la viabilidad de acuerdos bilaterales o multilaterales
que permitan poner en marcha la norma en los paises que ya la internalizaron,
superando el impedimento legal de la falta de ratificacion total.

RN R W



La delegacién de Brasil respaldé la postura de Argentina de.busclarS(;?/ \g:
reglamentaria o normativa que permita conceder de forma efectiva S rto cia
descuento en las multas, sefialando que es un beneficio de _extrema !mpodgrt! a
para el sector privado. Sugiri6 que la consulta formal sea canalizada de inmediato
través de la PPTP ante la ALADI o la Secretaria del MERCOSUR.

La delegacion de Uruguay ratifico el pleno compromiso de su pais para que el
protocolo de reduccion de multas se aplique a la mayor brevedad posible,
destacando que su aprobacién se logré en un tiempo récord. Cpmcndlo en que 'el
dmbito adecuado para plantear y destrabar una salida juridica de aplicacion
anticipada es la Comision del Articulo 16 de la ATIT.

La PPTP comunicé que redactaré,;yx‘?r;[*fqmitiré a las delegaciones un borrador de textc?
consensuado para cursar la consdit'a formal a la ALADI. El tema se mcqrporara
formalmente para ser tratado en la ?Sréxima reunion de la Comisién del Articulo 16
de la ATIT, teniendo en consideracion la exigencia reglamentaria de presentar los
temas con 60 dias de anf;ifzﬁ@pacién. |

424
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10.2. Certificado de Iﬁspeccién Técnica Vehicular (CITV) en formato digital

La PPTP recordé que en las joradas previas se debatié que la implementacion del
CITV digital impacta en los pliegos de bases y condiciones de los -talleres de
inspeccion técnica (muchos adjudicados. por licitaciones publicas), lo cual exige una
revision juridica exhaustiva por parte d ministerios correspondientes.

La delegacion de Brasil manifesté que se encuentra a_la espera de recibir las
contribuciones técnicas d toda
unificada del grupo.. e

j:;;::lza'éi delegaciones acordaron de eliminar el punto del temario y trasladar
formalmente todo su contenido técnico al punto 2.1 de la agenda, permitiendo asi
una organizacion mas limpia y condensada del temario general.

10.3.Vehiculos accidentados o daiiados: procedimiento

A La PPTP manifesté que en puntos fronterizos como Foz de Iguazt con Ciudad del
Este existen severas complicaciones cuando los camiones se descomponen en los
puentes, interrumpiendo el transito por horas. También, mencioné también las
problematicas recurrentes en Asuncién con camiones bolivianos con permisos
ocasionales que sufren fallas mecanicas e incluso derrames de combustible en
cauces hidricos. Finalmente, al advertir que estos casos conllevan problemas de
seguros, ambientales y de falta de representantes legales, la Presidencia propuso
elaborar una tabla de procedimientos por pais para delimitar y achicar este amplio
universo de situaciones ¢complejas.




La delegacion de Argentina sefialé que el inconveniente principal radica en el
ambito aduanero, especificamente cuando los vehiculos daﬁadqs.excgden el plazo
de la admisién temporal en el exterior y reciben sanciones administrativas por falta
de un mecanismo oficial de interrupcion de plazos. Record6 que Argentlna puso a
disposicién los enlaces informaticos para notificar estas contingencias a la aduana y
propuso que cada pais gestione una comunicacién oficial similar con sus
respectivas aduanas. Finalmente, técnicamente, sugiri6 instrumentar un "perrmso
ocasional de auxilio" especifico para que un vehiculo de apoyo de la misma
empresa (o de un tercero) pueda ingresar de forma excepcional a retirar la unidad

averiada, resolviendo asi tanto la habilitacién de transporte como la contingencia
aduanera. ’

La delegacion de Brasil coincidié en la conveniencia de estructurar una matriz o
tabla de procedimientos de cada‘p"é‘\is para evaluar la armonizacién o, al menos,
difundir las reglas claras a los tré‘r;f'sportistas. Con el fin de simplificar la tarea,
propuso circunscribir el universo del problema unicamente a vehiculos con fallas
mecanicas o accidentados que no pueden regresar por sus propios medios viales,
dejando de lado temporalmente las derivaciones complejas de seguros o
contaminacion. Finalmente, subray6é que, mientras con Argentina el proceso es

simple, con otros paises surgen diferencias operativas que resuitan costosas para
las empresas.

La delegacion de Uruguay evalué que la propuesta de Brasil apunta a coordinar el
retorno fisico de las unidades siniestradas a su pais de origen en lo que refiere a las
condiciones para su transporte. Sefialé que en ese sentido la naturaleza de la
eémpresa que va a realizar el auxilio incide en la habilitacién que la misma pueda
poseer para efectuar transporte internacional, lo que genera que se realice un
trasbordo del vehiculo dafiado en la linea de frontera. Finalmente, asumira de cara
a la PPTU la confeccion de la tabla de intercambio de informacion sobre las

condiciones de permisos para estos retornos excepcionales y su tratamiento
aduanero.

10.4. Limites de edad de los vehiculos

camiones Scania conocidos como “jacarés" del afio 1978) que si reciben un
correcto mantenimiento pueden funcionar bien, mientras que vehiculos sin
mantenimiento provocan fallas en las fronteras y accidentes viales. Instd al foro a
definir si el objetivo del punto es establecer una norma de exclusién progresiva del

b
%1 La PPTP introdujo el debate sefialando que la fijacion de limites de vida dtil suele
ser un tema subjetivo, ya que existen unidades antiguas (citando como ejemplo los

\

parque automotor o mantenerio a nivel informativo, sugiriendo recopilar los datos en
una tabla comparativa antes de abrir consultas con el sector privado.

La delegacion de Argentina detall6 que las exigencias reglamentarias en Argentina
fijan una antigiedad maxima de 20 afios para el transporte de carga general, y de



10 méas 3 afos de Prérroga (13 afios en total) tanto para mercancias pihg.rg;::
como para el transporte de pasajeros. Advirtié6 gue los camiones de gran antlgij o
carecen de una relacién peso-potencia 6ptima para afrontar rutas montano |dc';
transformandose en un peligro ‘para la seguridad vial, por lo que respa
plenamente el analisis del proyecto de resolucion para fijar topes de edad.

La delegacién de Brasil realizé una presentacion que consta como Anexo XIll, y
presentd un proyecto formal de resolucion, que consta como Anexo XIV, enfocado
exclusivamente en vehiculos automotores de carga (camion tractor o camion simple
autopropulsado), excluyendo de la medida a los remolques y semirremolques.
Explico que la propuesta obedece a razones de control ambiental '(em|3|ope§),
eficiencia energética y seguridad ‘vial. El cronograma planteado fija un limite
maximo de 30 afios a partir del 1 de:“'enero de 2027 (modelos de 1997'§n adelante),
reduciéndose un afio de forma préd‘fesiva cada afio civil hasta establllzqrse _gn un
tope fijo de 20 afios de antigiedad maxima en 2037. Aclar6 que la fiscahzac!on se
realizaria de forma puramente administrativa drante la habilitacion o renovacion de
la flota, evitando queH_lgéﬂ,“ipspectores en ruta/ detengan los camiones por este
motivo, y propuso remitir formalmente el borrador al CONDESUR para captar las
posturas del sector privado. :

La delegaciéon de Uruguay informo que actualmente su pais no cuenta con limites
de antigiedad para el transporte de carga nacional, internacional ni para
mercancias peligrosas, mientras que en pasajeros existen antigliedades
reglamentarias fijadas por decreto. Finalmente, inform6 que analizara la propuesta
de Brasil, estando de acuerdo con coordinar en paralelo la consulta al CONDESUR
Como insumo para proximas reuniones.

10.5.Convocatoria de losOrgamsmos Ambientales Nacionales en el
_...-alcance del SGT N°.5

il PPTP recordé que originaimente se planteé consultar a la Secretaria del

-_—
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MERCOSUR sobre la creacién de un grupo que convocara a los puntos focales de
las agencias ambientales de cada pais, con el fin de simplificar la emisién de
licencias para el transporte de productos especificos como abonos o agroquimicos.
Sefialé que Paraguay no logré convocar a sus organismos locales para esta sesion
y coincidié con el diagnéstico de que el problema radica en la falta de convalidacion
documental entre las distintas agencias de la region.

La delegacion de Brasil propuso modificar el titulo del punto por
“"Desburocratizacién de los registros ambientales" (o cadastros ambientales), tras
constatar en reuniones intemas que el ‘conflicto no proviene de las agencias
ambientales en si, sino de las excesivas exigencias burocraticas redundantes.
Explico que dichos organismos exigen anualmente carpetas masivas de
documentos fisicos (contratos sociales, estatutos, poderes traducidos vy



apostilados) que ya fueron validados por las autoridades g8 transpor(tjz g,?éz
solucionarlo, presenté un borrador técnico basado en el principio eyropeob'entaies
Only (suministro unico de informacién), promoviendo que las agencias am 'ento e
aduaneras y fitosanitarias reconozcan la validez legal y los datos del docum Lo
idoneidad o extracto de flota emitido por el 6rgano de transporte comp '
prohibiendo expresamente la solicitud redundante de papgleS. Rropuso camo
estrategia que el SGT N° 5 apruebe el texto y lo eleve a las _mstancn.gs supznorgs
del MERCOSUR para que la instruccién baje de forma vertical hacia los demas
subgrupos sectoriales de| bloque.

La delegacion de Argentina coincidié plenamente en la nec}esidgd de eliminar el
papeleo indtil, pero plante6 una fuerte objecion al uso de términos imperativos como
"deberan” u "obligan" dentro de un/proyecto de resolucion surgido de un foro de
transporte. Considera que dicha cuestion seria muy dificil de internalizacion por las
nomativas internas vigentes, no solo a los asuntos ambientales, sino en todos
aquellos organismos que se involucran en situaciones de transporte. Considera que
el proyecto resulta demasiado ambicioso y de dificil viabilidad a corto plazo. Sugiri6,
como alternativa inmediaté‘; y efectiva, redactar una declaracién o acuerdo formal en
el acta donde el SGT N°'5 “recomiende" a los sectores ambientales, en donde se
esta presentada la cuestion planteada por Brasil, que tome como val_ldgs las
habilitaciones de la ATIT en el marco del Protocolo de Ouro Preto, comunicandolo
formaimente mediante notas institucionales.

La delegacién de Uruguay evalué el proyecto de unificacion y cruzamiento de datos
como una meta sumamente ambiciosa. Indic6 que, si ya resulta sumamepte
complejo coordinar e integrar las bases de.datos entre organismos publicos a m_v'el
puramente nacional, la transferencia in'fprmética internacional de esa informacién
representa un desafio mayor. Consideré que la propuesta describe un objetivo
ideal, pero sugiri6 que, en todo.caso; ‘6l 'tema podria continuar trabajandose de
manera preliminar..y exploratoria dentro de la Comisién de Integracion de la
Informacién‘sobre el Transporte (CIIT) para definir con precision qué datos minimos

.- se‘pretenden disponibilizar.

11.TEMAS NUEVOS

11.1. Transporte. propio realizado por Vehiculos Colectivos. (Ej: Transporte
de Instituciones de Ensefianza). (Propuesta Brasilera)

La delegacién de Brasil presentdé una minuta de propuesta para posibilitar el
"transporte propio” en el dmbito del MERCOSUR, definiéndolo como aquel vehiculo
utilizado por entidades de naturaleza educacional, religiosa o deportiva para operar
en circuito cerrado y sin fines comerciales. Explico que la ANTT solo posee
competencia sobre el transporte comercial con fines de lucro, lo que genera un
vacio normativo a nivel interno en Brasil donde ninguna institucion nacional controla
ni emite licencias para este sector no oneroso. Para subsanarlo a nivel regional de



forma orientativa, Propuso un esquema basado en una autodeclaracion instrtuc'lonal
(con firma registrada ante notario) que incluya datos del évento, periodo,
conductores, vehiculo, lista de pasajeros, inspeccion técnica ngqonal y un seguro
internacional con valores equivalentes a la Carta Azul. Sugirié que los pa|§e§
envien sus requisitos Y contribuciones y aporten un correo electrénico para recibir

notificaciones de viaje, aclarando que Brasil no las recibird por carecer de
Competencia legal interna.

La delegacién de Argentina manifest6 que, al igual que en Brasil, su autoridad de
transporte es Unicamente competente cuando existe un contrato de transporte
(boleto) con fines de lucro; de lo contrario, la actividad es considerada legalmente
como "transito". Sefalg que las instituciones suelen sufrir graves demoras y
malentendidos en las fronteras porque los fiscalizadores confunden estos viajes con
servicios comerciales. Ante est‘d“,l"!“apoyé la creacibn de un procedimiento
administrativo simplificado denominado "comunicacion de transito” que contenga
datos idénticos a los propuestos por Brasil (itinerario, seguros, revisién técnica). No
obstante, remarco que. es indispensable que exista una validacién o intervencion
estatal previa que autentic ue la legitimidad de la institucion, de los pasajeros y de
las condiciones de seguridad del vehiculo, evitando asi que el transporte ilegal de
Pasajeros evada las multas disfrazandose de traslado sin fines de lucro. Asimismo,
adjunta como Anexo XV el procedimiento utilizado en su pais para ser considerado

por las demas delegaciones a los fines de consensuar un documento de
comunicacion.

La delegacién de Uruguay expuso ‘que ‘en su pais el transporte ocasional no
Oneroso si se encuentra bajo la competencia del Ministerio de Transporte y QObras
Publicas. Detallé los requerimientos exigidos en su pais y confirmé que enviara los
insumos detallados - al respecto Para aportar al intercambio de informacion
propuesto. Mencion6 ademas tener presente los aspectos relativos a |a fiscalizacion

-de vehiculos de tipo particular. En general considers necesario conocer el

tratamiento de los paises en relacion con ambos tipos de transporte.

La PPTP manifesté que su sistema difiere de la propuesta brasilefia, ya que las
entidades privadas (religiosas o educativas) deben someterse obligatoriamente al
mismo circuito que una eémpresa comercial y tramitar un permiso ocasional en
circuito cerrado. Detallé que el sector publico oficial opera de forma regular bajo el
Registro Automotor Sector Publico (RAP), cumpliendo con inspecciones, seguros
(Carta Azul) y comunicaciones oficiales previas a los Paises de destino. Expresé
Ssus dudas sobre permitir una autodeciaracion sin un control formal de los
organismos de aplicacién, advirtiendo que esto agravaria el problema del transporte
irregular de pasajeros que cruza las fronteras fingiendo ser transporte propio, por lo
que el tema quedo6 en la agenda para posterior estudio técnico.
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Al final, qued6 establecido que los Organismos de Aplicacién de cada pais deberan
remitir sus respectivos procedimientos para la realizacion de transporte propio, asi
como que la comunicacién previa debera ser efectuada por dichos organismos, con
el objetivo de conferir legitimidad a la informacién proporcionada por las entidades
publicas y privadas. La delegacién brasilefia se comprometié a evaluar de forma
mas profunda la cuestién de la comunicacion previa.

11.2. Digitalizacién del Manifiesto Internacional de Carga/Declaracion de
Transito Aduanero (MIC/DTA). (Propuesta Brasilera)

La PPTP Introdujo el punto vinculandolo con los esfuerzos de desburocratizacién y
la reciente presentacién del CRT digital. Sefial6é que el objetivo de la propuesta
brasilefa es mejorar la aplicabilidad, escalabilidad y eficiencia del MIC-DTA
electrénico. Con un toque de crlticéi‘construdiva, afirmé que el bloque debe dejar
atras la obsolescencia de los sellos fisicos (carimbos) en frontera y avanzar hacia la
interoperabilidad de sistemas aduaneros. M4&s adelante, observé que el
planteamiento de Brasil excedia al MIC-DTA, tratandose en realidad de una matriz
integral de documentos obligatorios, por lo que sugiri6 reorganizar el temario.

La delegacién de Brasil dividié su intervencién en dos ejes centrales para el
transporte regional:

* Estatus del MIC-DTA: Infomé que la Receita Federal se encuentra muy
avanzada en la digitalizacién del documento dentro del sistema SINTIA,
estimando que estara completé’r‘nehte listo para operar de forma 100% digital
en los proximos meses. _ __

* Proyecto de Resolucién GMC para Documentos Digitales: Presenté una
propuesta normativa para oficializar y dar plena equivalencia juridica a una

. Tabla de Documentos Digitales, que consta como Anexo XVI, y sus Medios
. de Verificacion (iniciada originalmente bajo una PPT previa de Uruguay).
/" Explicé que, aungue las Resoluciones GMC N° 34/19 y 43/20 facultan el uso
7
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de documentos de porte obligatorio en formato digital, su aceptacién no es
automatica y exige que los paises acuerden y reconozcan mutuamente sus
medios de verificacion. ;

Para ‘ilustrarlo, exhibi6 la pestafia de Brasil en un cuadro de Excel, que
consta como Anexo XVII, detallando como su licencia de conducir (CNH)y la
tarjeta de registro’ vehicular operan mediante el aplicativo gubernamental
Carteira Digital de Transito y son verificables en ruta de forma offline
mediante cédigos QR con la app VIO. Advirti6 que, a falta de este marco
regulatorio unificado, las licencias digitales de Brasil son actualmente
rechazadas en los controles fronterizos de los demas paises. Instd a
Argentina, Paraguay y Uruguay a completar sus respectivas pestafias

/ técnicas para consolidar el texto.
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La delegacion de Argentina coincidié en la necesidad de ordenar la agenda del
subgrupo. Propuso mantener el punto del MIC-DTA exciu31vamente como un item
de monitoreo aduanero para registrar el grado de avance del sugtema SlNTlAvr}asta
Su plena implementacion, destacando su impacto en la seguridad y trazabilidad.
Paralelamente, adhirio firmemente a la iniciativa de Brasil de crear un subpunto
independiente dedicado a |os documentos electrénicos, respaldando el proyecto de

resolucion y la matriz de fuentes de verificacion digital para simplificar los procesos
inspectivos.

La delegacion de Uruguay agradecié el desarrolio presentado por la deleggcién
brasilefia el que llevara para su ané(i‘sis y solicitara la participacién de su organismo
aduanero en préximas reuniones para que actualice la situacion respecto de los
controles relativos al MIC/DTA. :
S

Las delegaciones acept_é}gn_,_por consenso estudiar el proyecto de resolucion
presentado por Brasil. Se acords crear .un nuevo item especifico denominado
"Tabla de Documentos Digitales”, el cual serad coordinado y desarrollado
formalmente bajo Ia érbita de la.Comisién de Integracién de las Informaciones
(CIIT). Finalmente, las delegaciones se comprometieron a llenar y actualizar sus
respectivos datos y plataformas de verificacion en la matriz técnica compartida
antes de la préxima reunion ordinaria.

11.3.Presentacion de estudio reahzado por el Sector Privado CONDESUR
acerca del CRT Digital. (PROCOMEX) ML R

Un representante de PROCOM:EX *realizo una presentacién, que conéta como
Anexo XVIII; del diagnéstico del CRT calificandolo como un modelo operativamente

. Vulnerable, burocrético y causante del 50% de las demoras en frontera debido a

controles institucionales sucesivos y fragmentados. Asimismo, propuso una hoja de
ruta de 4 fases para migrar al "CRT Electrénico" en un plazo estimado de dos afios
y medio, enfocandose en la Fase 2 (estandarizacién de datos e interoperabilidad
técnica y legal). Igualmente, aseguré que el ATIT no exige papel y que el desafio es
operativo, no juridico internacional. Finalmente, recomendé formalizar una

declaracién de interés por el SGT N°'5 y buscar financiamiento a traves de los
fondos del FOCEM.

Un representante del CONDESUR explicd que el proyecto busca tres pilares:
agilizacion fronteriza, seguridad de los datos y la profesionalizacién del rubro para
combatir la proliferacion de “empresas de papel" qQue lucran con la venta ilegal de
conocimientos de transporte. Finaimente, aseguré que el sistema respeta y se
adaptard a las normativas internas de cada pais y solicito el apoyo formal del SGT
N° 5 para avanzar a |a sequnda etapa con recursos del FOCEM.




La Delegacién Argentina expresé su firme apoyo a todas aquellas m_wu_atn;as
orientadas a fortalecer Ios controles anticipados, agilizar los proced.|m1ten c:s
administrativos y promover |a digitalizacion de los procesos mediante la
incorporacién de nuevas tecnologias. Igualmente, comprendié que resulta net_::sac?ci
adoptar enfoques innovadores y creativos que permitan modemizar la gesti nf’ e
transporte intemacional, otorgandole una nueva impronta acorde a los desafios
actuales del sector. En este sentido, consideré que el aspecto central radica en la
obtencion oportuna y confiable de la informacién, asi como en la_trazabilidad
integral de la operacién desde el origen mismo de _Ia. carga. La dlspombll'ldad
anticipada de datos contribuye significativamente a optimizar los controles, mejorar
latransparencia y facilitar el comercio intemacional. Flnalrpente, la Delegacion
Argentina acompari¢ y valor6 esta iniciativa publico-privada vinculada al de§anol|o
del CRT Digital, e inst6 a que dicho documento sea incorporado en los términos de
la Comisién del Art..16 del ATIT, entendiendo que constituye un espacio idéneo
Ppara avanzar en la solucién consensuada que beneficie a todos los Estados Parte.

La delegacién de Brasil apoy6 decididamente el proyecto y reconocio el hder_azgo
del sector privado ante la'inercia habitual del sector pablico. Inst6 a un "cambio de
paradigma” cultural donde el objeto de control sea el dato anticipado y estructurado,
permitiendo clasificar canales de riesgo (rojo/verde) antes de llegar a la frontera,
emulando sistemas eficientes como el Fast Line de Norteamérica. Igualmente.
advirtié que las restricciones presupuestarias y la falta de personal hacen que Ie;
digitalizacion sea la Unica via para evitar el colapso fronterizo. Finalmente, respaldo
la gestién de fondos ante el FOCEM.

La delegacién de Uruguay manifesté. el pleno interés de su organismo y Gobierno
Nacional en profundizar en cualquier iniciativa de facilitacion del comercio y
agilizacién fronteriza. Informé que, a nivel nacional, el CRT. es procesado por la
Direccién Nacional de Aduanas, por'lo que este organismo debe ser tenido en
Cuenta a la hora de abordar cualquier estudio técnico. Iguaimente, solicité el acceso
al documento ‘completo del diagnostico técnico elaborado por PROCOMEX.

..-Finalmente, coincidié en que el tema debe abordarse ademas en el ambito de la

Comisién del Articulo 16 del ATIT.

La delegacion de Chile agradece la presentacion efectuada por PROCOMEX y
comparte la finalidad de facilitacién gue tiene la iniciativa de integracién informatica
del CRT, sin embargo, sugiere que se incluya como una etapa de esta, la revisién

de la regulacién que establece su obligatoriedad y contenido, en el marco del
trabajo de la Comision del articulo 16 del ATIT. )

La PPTP concluyé que existe consenso Y que todos los paises del foro consideran
pertinente la iniciativa relacionada con |a Fase 2 del proyecto consistente en la
definicién estandar técnico y legal regional. Anuncié que se iniciaran los tramites,
coordinaciones técnicas y analisis de viabilidad (perfil de proyecto y lineamientos)

para elevar la propuesta regional a las respectivas Cancillerias con vistas 3 la
obtencién de los fondos del FOCEM

“~
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11.4.Reconocimiento de OBLEAS DE GNC (GAS NATURAL COMPRIMIDO)
en el MERCOSUR (Propuesta Argentina)

La delegacion de Argentina reiters la propuesta técnica de validar a nivel regional
las obleas de certificacion emitidas en su pais por el ENARGAS. Explico que el uso
de vehiculos con energias altemativas (GNC) experimenta un gran crecimiento en
Argentina. Detallé que, si bien estas unidades no tienen problemas normativos
internos, al cruzar las fronteras sufren inconvenientes debido a que las autoridades
locales no reconocen la legitimidad de la oblea que certifica la seguridad de los
tanques de gas para el reabastecimiento de combustible. Aclaré que este asunto no
afecta a las capacidades transportativas ni a los pesos y dimensiones. Ante la
disparidad de realidades, sugirié enviar la solicitud técnica al Subgrupo de Trabajo

N° 3 (SGT N° 3) o encauzarlo mediante acuerdos bilaterales.

La delegacion de Brasil califico el*rf'terr_\a como, de alta importancia estratégica y
manifesté su interés en que el sistema se desarrolle con rapidez. Advirtié que, de
retrasarse esta reglamentacion, se generarén“fb‘a‘rreras que impediran la libre
circulacion de camiones. entre Argentina-y-Brasil debido a |a falta de validacion de

los equipos de gas. Brindé el apoyo de su delegacion para derivar formalmente el
analisis técnico al ambito del SGT Ne 3.

La PPTP sefialé que actualmente el pais no cuenta con una red de suministro de
GNC, pero comprendio la necesidad de avanzar en el reconocimiento mutuo para
las flotas de los paises que si utilizan dicho combustible.

La delegacion de Uruguay informé que no-cuenta con actualizaciones técnicas al

respecto, debido a que en Uruguay el gas natural comprimido no constituye un
combustible habilitado para el transporte. ‘

Las delegaciones acordaron retirar el tema de |a agenda principal del SGT N° 5 y
recomendé a las delegaciones afectadas canalizar el asunto de forma abreviada
mediante negociaciones bilaterales o a través del dictamen técnico del SGT N° 3.

11.5. Consulta de vehiculos y operadores

el sistema paraguayo estira datos del propietario, marca, chasis, peso, ejes,
vigencia de la Inspeccién Técnica Vehicular (ITV) y las actas de intervencion o
ultas de transporte actualizadas a junio de 2026. Adicionalmente, técnicos de la



Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial informaron sobre la implementacion
de un nuevo "Registro Unico de Habilitacién de Rodados" municipal para rastrear
en tiempo real el parque automotor y resolver la informalidad de los contratos
privados de compraventa.

La delegacién de Argentina realiz6 una disquisicion técnica aclarando que las
multas de transporte (que se gestionan de forma centralizada y 'pu_eden ser
consultadas por las empresas en el sitio consultapme.cnrt.gob.ar) son distintas a I_as
multas de transito. Advirtié que, en el caso de Argentina, las infracciones de transito
son de competencia estrictamente provincial, por lo que cada provincia posee su
propio registro, haciendo imposible unificar o centralizar esa informacién en un
unico link de consulta publica.

La delegacién de Uruguay informé c'1ue. actualmente el Ministerio de Transporte y
Obras Publicas no cuenta con un portal de consulta publica para el transporte de
cargas, disponiendo Unicamente de'una plataforma para el sector de pasajeros la
que no incluye el status con relacion a las“multas pendientes. No obstante, se
analizara el planteo recibido.

Las delegaciones se comprometieron a confeccionar y suministrar una tabla
unificada que recopile los enlaces (links) oficiales de acceso publico para la
consulta de placas y chapas, limitdndose al ambito de las competencias de
transporte de cada pais e incorporando portales complementarios de seguridad vial
que resulten de utilidad para los operadores
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" PROXIMA REUNION
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La préxima reunién ordinaria del SGT N°5/CT, sera convocada oportunamente por
la PPTU. :
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Documentos Técnicos Res. GMC N° 65-08 - Argentina
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